A. CR

EW LIST

DAFTAR LAMPIRAN

~t?®

»asdp

CREWLIST

CREW LIST

: KMP. SALUANG Pelabuhan Tolak : TEBAS KUALA

:Roro Pelabuhan Tujuan : TEBAS SEBRANG

:192/2X 240 Tanggal Berangkat B 2021

: Indonesia Pemilik/Agent : ASDP

NO Nama Jabatan Sertifikat Keahlian Buku Pelaut Tel Sijil On No. PKL
Ijazah Nomor Nomor | Masa berlaku
1 | RIDWAN Nakhoda | ANT-IV | 6200395232M40617 | F109896 | 04/042023 | 21/07/2020 | SK.1202/PA.202/ASDP-2016
2 | ASEP SUPRIYONO MualimI | ANT-V | 6200318141M50617 | F209941 | 13/082022 | 12/07/2020 | SK.1202/PA.202/ASDP-2016
3 | ODE ARTANTO.H MualimII | ANT-V | 6200351448N50219 | F258905 | 30/01/2023 | 21/07/2020 | PKLHK.203/60/ASDP/PTK/2018
4 | WAHYUDI KKM ATT-V_| 6200513911S50616 | F316403 | 24/07/2023 | 29/08/2020 | SK.825/PA.102/ASDP-2016
5 | ANSORI MasinisII | ATT-V | 6200483820T53814 | F160401 | 17-10-2023 | 21/07/2020 | SK.538/PA. 102/IF-2010
6 | MUHAMAD ILHAM Masinis IIl_| ATT-IV | 6200516806T50502 | E113286 | 10/07/2023 | 06/11/2020 | SK.758/PA.104/ASDP-2020
7 | SANTRI WAHYUDI JuruMudi | ANT-D | 6201591527340616 | F258633 | 24/102022 | 03/04/2020 | SK.816/PA.202/ASDP-2015
8 | HERIRAMADANA JuruMudi | ANT-V | 6201578281012417 | F258561 | 30-09-2022 | 22/11/2020 | SK.816/PA.202/ASDP-2015
9 | ALIK PRATAMA Juru Minyak | ATT-D | 6211599568010716 SK.816/PA.202/ASDP-2015
10 | MUH.SUGENGM Juru Minyak | ATT-D | 6211726660010317 | F052046 | 17/10/2022 | 06/08/2020 | PKLHK.203/63A/ASDP/PTK/2018
11 _| YUSRIL FARHAN Juru Minyak | ATT-D | 62116042345010120 | ET110873 | 26/10/2023 PKLHK.203/63A/ASDP/PTK/2018
12 | ARDI Kelasi ANT-D | 6202192623010617 | F258518 | 18/09/2022 | 21/07/2020 | SK.1252/PA.202/ASDP-2017
13 | NIRWAN Kelasi ANT-D | 6211402692010419 | F258591 | 24/102022 | 12/07/2020 | PKLHK.203/60/ASDP/PTK/2018
14 | AFRUL H Klasi ATT-D | 6211924234010619 PKLHK.203/63A/ASDP/PTK/2018
Pontianak 30 Mei 2022
Mengetahui ; ey, Nakhoda
Kantor Balai pengelolah Transportasi Darat f
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Indonesis ferry

Nama Kapal + KMP.BII Pelabuhan Tolak + TEBAS KUALA

Type Kapal : RORO Pelabuhan Tujuan : TEBAS SEBERANG

GT/HP : 247/ 2x 650 HP Tanggal Berangkat + 01/Mel/2022 5/d 31/Mel/2022
Bendera + INDONESIA / IMO 8994556 Pemlllk / Agent + PT. ASDP INDONESIA FERRY (Persero)
. JABATAN SERTIFIKAT KEAHLIAN BUKU PELAUT Tanggal SIjil | Nomor Perjanjian Kerja

ljazah Nomor Nomor  |MasaBerlaku|  ON laut
1 [BUDI SUHARTO NAKHODA ANT-IV | 6200513893M43814 |  A0ITI3 {_03-08-202 08-11-2021 | SK.152/PA.202/ASDP-2016
2 NUK MUAUM - | ANT-IV_| 6200253297M45320 F 028106 A7 ,21408-2021 | SK229/PA.104/ASDP-2016
3 |SARTONI MUALM - )t ANT-V | 6200416766N50219 F 316300 10062023 ,2108-2021 | SK.229/PA.104/AS0P-2016
4 |FUAD TRIYANTO MUALIM - I ANT-V | 5200567649N50517 F 032706 ,30-03-2021 | SK.919/PA.104/ASDP-2012
$ SANGGALAYUK KM ATT-IN | 6201473407542818 F 160523 ,04-04-202; 04-11-2021 | SK152/PA.202/ASDP-2016
6 [MUKTARJ SIREGAR MASINIS-I ATT-IV_| 6200197818T45320 G 060778 Wioll J04-11-2021 | SK.152/PA.202/A5DP-2016
7 |AZHAR NURFAUZ! MASINIS - it ATT-V | 6201331245T50219 6060778 ,07-07-204 ,2206-2021 | SK.825/PA.102/ASDP-2016
8 JURUMUDI ANT-V | 6201323383N50517 ® 3060784 ,09-06-2024 2206-2021 | SK152/PA202/ASDP-2016
9 |CUCUX JOKO WIBOWO JURUMUDI ANT-D | 62021193313N60710| G 060786 09-06-204 ,22:06-2021 | SK.143/PA202/ASDP-2016
10 |ZONNY VAHUP JURU MUDI ANT-V | 6211590555N50421 £ 108984 24-08-2021 | 10012022 | SK.152/PA.202/A50?-2016
11 | ANDIS SAPUTRO JURU MINYAX ATT-D | 6201193313N60710 G 060780 ,07-06-2024 22062021 | SK.152/PA.202/A5DP-2016
12 |FERRY JURUMINYAK | ATT-D | ,6200153763010710 G 060783 08-06-2024 22062021 | SK.152/PA.202/A5DP-2016
13 [FAJAR SETYO BUDI JURU MINYAX ATT-D | 6211443161010710 G 060820 01-07-2024 22052021 | SK.152/PA.202/ASDP-2016
14 |MAYONG KELASI ANT-D | ,6211588029010110 G 060785 ,09-06-204 2206-2021 | SK.484/PA.107/A50P-2020
15 |MUHRAHMADHATUN KELASI ANT-D | ,6201349343010710 6060907 ,20-08-2024 ,2003-2021 | SK.143/PA.202/ASDP-2016
H Angk Buoh 15 Te Nokhoda
Pontianak, 01 MEI 2022
.+ Menyetujui : Mengetahul : Dibuat Oleh :
£ s Kantor Balai Pengelola Transportasi NAKHODA
1 oV Wilayah XIV Prov. Kal-Bar P e ~
s [ /l‘\ OIM]» e
(7" Ve Lo .
- JuNAIDI BUDI SUHARTO
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C. JURNAL

IMPLEMENTASI YURIDIS KEWAJIBAN PENGIKATAN KENDARAAN PADA KAPAL
ANGKUTAN PENYEBERANGAN DI LINTAS PENYEBERANGAN KETAPANG-GILIMANUK

Arif Cahyo Utomo
(ST Imu Hukum, Fakultas Ilmu Sosial dan Huk Unr if Ncgeri )

arifcutomol@gmail com

Indri Fogar Susilowati, S.H., MLH.
(S1 Nmu Hukum, Fakultas Ilmu Sosial dan Hukum, Universitas Negeri Surabaya)

indrifogarsi@yahoo.co.id

Abstrak
Kegiatan p 28 diF K Gili sccara umum diatur di dalam Undang-Undang
tentang F P P 1 tentang Angk di P i dan F F temtang
A Kegi harus aspek teknis
tentang & dan hpnl. Salah satu aspck teknis kesclamatan angkutan
adalah i diatur pada Peraturan
McmcnPaimWnNomlemz)lﬁdm 3 Nomor 115 Tahun 2016
pada kapal angku wajib di agar
pamnq»ng ler_p.mm_ dan melindungi muatan hp-l .gn' ud:k rusak ketika mctkenn zclombang aut.
di lintas belum. sesuai
M ‘___NDWSOTMEIGM“ ri Nomeor 115
Tahun 2016. F it ini dan 3 i i yuridis
P _proses p tﬁksn yang dib kapal, dan dari
H i yuridis an di lintas p K Penclitian ini P
itian yuridis Data e ulk dengan i dan doku i. Teknis
analisis data kualitatif. Hasil penclitian i bahwa im: i yuridis il di
K, Gili was telah dilak kan, tetapi dalam p A terd:
seperti C n yang di tidak sesuai d. i tentang
pengangkutan kendaraan. dan tidak semua d me penj sanksi
kepada operator kapal dikeluarkan oleh Di ; yang
ihasi dari pengawas p oleh p orp -p.luhpenpkumtehh terlaksana sesuai
dengan i dari imp wvaitu
K kesad: hukum op kapal i g ik m-esum dengan Peraturan
i P kes: ‘hukum hpl untuk mhknkm pengikatan kepada
semua kend: dan ™ kapal yang ia untuk P
Kata Kunci: Impl i Yuridis, P ik Kend: Kapal K il
Abstract
The ferrying activity in K. 1g-Gi X y L in the Shipping Law., G
on Water T, son, and G i on the C of Cr

The ferrying activity should pay attention on technical aspects of the safety of the passengers, cargo. and
the ship. One of the technical aspects of the safety of ferry is the vehicle tying. The obligation of vehicle
tying is by The Mini of Ti ion Law 30 year 2016 and The Minister of
Transportation Law number 115 year 2016. The obligation of vehicle tying in a ferry must be done in order
to guarantee the safety of the passengers and to protect the cargo from being damaged when exposed to sea
waves. Vehicle tying at the ferrying activity in Ketapang-Gilimanuk has not been done in wcondaxx:e with

The Minister of Transportation Law number 30 ycar 2016 and The Mink of T Law

115 year 2016. The aim of this study were o analyz: and identify the juridical implementation of vehicle
tying. process orgwmg fine to ship and the ofthe j ion of vehicle
tying in K. 'nus study o iology study. The data were
gained through obscrvation, @ C B The data i . The result of the
study showcd that the juridical un.plammauon ol’ wvehicle tying in K ki mostly
was d well, in the i there were some weaknesses. such as the material for
vehicke tying was not approp as ded by The Ministry of T son Law about vchicle
transport. and the vehicle tying was not conducted to all vehicles. The of giving the finc to ship
operator was regulated by The General Director of Land Ty & the was

1

zained through the ficld supervision by the OPP ficld operator whether the tying is conducted accordingly
to The Ministry of Ti Law. The of the juridi ion of the vehicle tying
was the lack of law awarencss from of the ship to provide the ropes as ruled by The
Ministry of Transportation Law. the lack of awareness of the ship operator to do the vehicle tying to all
vehicles. and the Lack of ship operator number availabic to do the vehicle tying.

Key Vehicle Tying, Ferry, Ketapang-Gilimanuk
K dan Gili
PENDAHULUAN dan termasuk dalam wilayah kesjs Kantor OPP Gilimanuk
< n Menters
Pengangkutan merupakan gerakan dari tempat asal. 5 5
dimane Lesiatan penmonetan o e T tempar | Nomor 5S teatang Organisasi dan tata kerja kantor otoritas
tujuan, dan kemana kegiatan pengangkutan it diakhiri.® pelaboiipenycborangan. = e
P,,:,,s texjadi terdapae dua pihsk: i “l_pms-n s;“: menuju Gilimanuk pada tshun 2011 memiliki jumlah orip
yang Pﬂabed-:k atag schanyak 70.640 dan pada tashun 2016 mengalami
biaya dan pihak yang i Jjumiah zrip R83.759 data
oA a Pochas aa: | @ari PT. ASDP Indonesi Ferry (Perscro) Cabang
. S  Kctapang  Peningkatan  jumlah oip  terscbut  tidak
Abdul Kadi olkch Jarn dan
Menurut 1 ir Muhammad babhwa hukum =
2 e = kendaraan sclama dalam pclayaran baik olch operator
pengangkutan adalah sistem hukum yang memiliki subjek 1o i, Sk

“““‘"p" yaitu pihalk-piigh GRS S i dengan tenggelamnya KMP Rafelia [1 pada 4 Marct 2016
ey i yumg : yang dischabkan olch kelebihan muatan sdak
status hukum, yaitu piilCR B e 1l e =l - e 3 e (;op)
E n penganglafgn.. Sbiskyglmicigiyaicn  oBe pumu-m _kendarsan  pada Kapal yaiu  pengikatan

muatan yang du dan biaya
peristiwa  hukum.,  yaitu  proses "“""‘““:‘“‘ P-e- tengeclamaya KMP Rafelia I Kementerian
. ang chm oy untuk
S a
hak pihak-pihak dalam - pihak dan salah satunya
lain yang

yvaitu Permenhub Nomor 30 tahun 2016 Tentang

nilai barang lebih tinggi di tempat tujuan dari pada di =S e = 5 st

tempat asal dan nila lebih besar dar pada biaya unsuk Py g Fdnin
X iva Jawa ; alas

masyarakat Banyuwangi yang akan menuju Bali atau via Kapal b

Julow deat diapeh gegemp i YR gotam pelayaran, dan menyediakan petugas yang tersedia

dengan Gila di Bali Sk

Kegi ai i

oleh kantor OPP Gili i B dalam
Pasal 8 Permenhub Nomos 30 Tahun 2016.

Pasal 81 Undang-Undang Nomor 17 Tahun 2008 tentang.
Pelayaran (untuk sclanjutnya discbut UU Pelayaran) yaitu
penyelenggars pelabuhan oleh Otoritas Pelabuban, untuk

yang akan
oleh penulis dalam menyelesaikan pmcm_n ini dimulai

yang secara dan Unit
—rai vang bafisne dari < y“id.i;au = atas
secara
! M. Nur Nasution. 2015. Manajemen Transportast ?  Abdul  Kadir Mobammad 2013, Huken
Ediss Bogor: it Ghalia Hal 3. Niaga. PT. Citra Aditya Bakti.
* Rahayu Hartini 2007 Hukeon Pengangkutan: Hal 3
Pengangkutan Dara:r Melalei Jalan Umson dan Kereia s 3 ™. Nur Nesution. Zoc Cit
Api. Pengangkutan Laus iserea Pengangkusan Udara di News. 2016. Kesaksian 2 ABK tentang
u KMP Rafelia u :da SOP yang dilanggar.
Muhammadiyah Malang. Hu.n detik 2-abk-

dilanggar. Diakses pada 15 Oktober 2016
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lintas K Gil proscs (rope ), sling p
penjatuhan sanksi  yang  diberikan  apabila  tidak deugm kunci bergigi (rarcher strap assembiv). dan rantai
E i pe dan (chain with turnbuckie).
vang dapi Otoritas K & i jumlah material tali pengikat menurut
Gilis dalam Pasal 18 terdiri dari kendaraan dengan berat antara 3.5
i pada kapal 20 Ton 2 tali
penyeberangan. dengan berat antara 20 i 30 Ton 3 tali
Penclitian ini bertujuan untuk dan bermanumzowm
kepada masyarakat pengguna jasa  kapal Ton 4 tali i berat
penyeberangan  di  lintas  p [ tali menurut mmp-nn Permenhub
i aspek kapal Pengangkutan Kendaraan terdiri  dari

tali pengikat
i 544

P yaitu pada
kapal Berdasarkan permasalaban yang tclah diuraikan
sebelumnya tujuan  dari

penclitian -n M untuk.

; (rope vaitu
Kg. sling pengika: dengan kunci bergigi (raicher strap
assembly) dengan model ganco pada kedua ujung sisinya

i yuridis yaitu 1.406 Kg. model ganco pada satu sisinys

di tintas P tapang-Gili yaitu maksimal 10 Ton. dan rantai dengan

mengidentifikasi  proscs  penjatuban  sanksi P (Chain with mumbuckle) yaitu

yuridis pengikatan kendarsan pada kapal penyeberangan, Sanksi dalam dalam

dan i S i dari i si yuridis = sing P P terkait

di lintas 1 Gl Sanksi pada bagian akhir sctiap

p i i i karena in cauda (secara

dari kapal i alat bahasa berarti di ujung racun). di ujung

P i kaidah bhukum terdapa: sanksi® Sanksi dalam UU

Implementasi sendiri E jadi dus yaitu sanksi pidana dan

merupakan “is seen as a o or sanksi administratif  Pasal 122 UU  Pelayaran
P 2 sarana  unmtuk menycbutkan bahwa :

L yang dalam “Setiap pengoperasian kapal dan pclabuban  wajib

i publik ® i i serta

yuridis p
kendaraan berjalan lancar spabilalpihak-piliak terkan
seperti operator kapal dan kapal

hukum. K hukum Achmad Al
terdapat dua macam yaitu Legal consciotesness as within
the law. hukum berada
dakam hukum. sesuai aturan hukum yang

Pasal 122 mes bahwa

dthmlmxgopclaskanknpalwajlbn-cmuhﬂ persyaratan

tujuan dari
> Pasal 122

dalam sanksi pidana schagaimana dijelaskan

nya atau dipahami nya dan Legal consclousness as againss
zhe law. kesadaran hukum dalam wujud menentang hukum
atau melanggar hukum 7

i yuridis juga |

maserial
yang diatur di
dalam Permenhub nomor 115 tahun 2016 tentang Tata
cara Pengangkutan Kendarsan di Atas Kapal (untuk

padal pasal 303 ayat (1) UU Pelayaran:

“Setiap orang yang mengoperasikan kapal dan
tanpa
serta
maritim scbagaimana dimaksud dalam pasal 122

pidana paling lama 2 (dua)
tahun dan denda paling banyak Rp300.000.000.00 (tiga
ratus juta rupiah).”

juga Sanksi administratif  dalam  implementasi  yuridis
i jumilah ial tali i dan pada kapal penycberangan yaitu

Kilasi i berat ial tali i Jenis material tali sanksi ini berupa
Pasal 10 & kapal dan pencabutan persctujusn
pengangkutan  kendaraan  terdiri  dari  tali kapal Sanksi terscbut diberikan kepada

Bambang Sunggono. 1994  Hukwm  dan

Kebyaksanaan Publtk Jakarta: Sinar Grafika. Hal 138
Achmad Ali 2013, Menguak Teors Hukum (Legal

Theory) dan Teort

operator kapal apabila tidek melaksanakan permenhub
but oleh Di d proses penj
sanksl yang diberikan olch Kantor OPP Gilimanuk kepada
berupa i dari hasil
pengawasan petugas kantor OPP Gilimanuk di lapangan.

termasuk interpretasi Undang-u,.dang (Legtsprudence).
Kencana Group. Hal 510
* Ridwan HR. 2014, Hukim Administrasi Negara Edist
Revisi. Jakarta: Rajawali Pers. Hal 298

diubah d C
Tahun 2011
S. i Nomor 85 Tahun
2011 tentang Organisasi dan Tata Kerja Kantor
Otoritas Pelabuhan Penyeberangan
6. Nolml' 30 Ta.lnln
K

Nomor 22

METODE 2016 tentang K
Metode yang dalam litian ini adalah pada Kapal Angkutan Penycberangan
Jenis penclitian hukum yuridis vaitu i 7. Menteri Nomor 115 Tahun
reaksi dan i i yang terjadi ketika sistem 2016 Tatacara K ai
norma bekerja.” ian hukum iris atau it Atas Kapal
hukum yuridis ‘ dari data_ Bahan hukum sckunder dalam penclitian ini adalah buku-
primer atau data yang dipcrokh langsung  dari  buku vang berkai an
i penclitian ini i hukum hukum.
itatif. Lokasi datam skripsi ini | sanksi sdministratifidan  kapal niaga. Data tersicr dalam
adalah ili itian ini adalah KBBL

kapal
Kantor PT. ASDP Indoncsn Fcrl‘y {(Persero). dan Kantor
OPP Gili Alasan ilih Jokasi di tiga
lokasi il P tempat  darni
A 5 s p =

Tcknik pengumpulan data dalam penclitian ini
S x
untuk

yuridis

dengan
pada  kapal

dalam p itian ini adalah Kepala
Scksi Operasi Kantor OPP Gilimanuk, Perwira jaga
Kantor OPP Gilimanuk, Bagian SDM PT. ASDP
Indoncsia Ferry (Persero), kru kapal, dan supir truk yang
menggunakan kapal di Dermaga Movable Bridge (MB),
Dermaga Ponton, dan Dermaga Landing Craft Machine
(LOCM).
Data yang

B dalam itian ini adalah

penyeberangan.
Informan dalam peneclitian imi adalah Kepala Scksi
i Kantor OPP Gilimanuk. Perwira Jaga Kantor OPP
Gilimanuk, N-khodl KMP. Mutis, pclug,:s kmal_ d.ln
supir truk. Ob
observer aktif yvaiu turun langsung bcrsulln petugas
lapangan dari kantor OPP iy untuk
pengawasan pu'nm-n dan observer pasif yaitu pencliti
hanya yuridis

data primer. dausck\md«d-nd-nm-kr.nawhc kend: i Li K
diperoleh  dari hasil Gili D i dalam itian ini adalah
i yuridis p di yang terdiri dari struktur organisasi kantor OPP,
apakah secsuai  dy pengil dan dan. i dari i i yuridis
P Data d i di i K
adalah data yang diperoleh dari hasil penclashan Gili
cp atau il Teknik analisis data dalam penclitian ini dianalisis
yang B itian yang terdiri dari secara yaitu data yang tersedia
bahan hukum primer dan sckunder.!* Bahan hukum primer i atau pemap atas
dalam penclitian ini adalah: i yuridis jil il di

1. Kitab Undang-Undang Hukum D:
2. Undang-Undang Nomor 17 Tahun 2008 tentang

lintas  p K Gili proscs
penjatuhan sanksi yang diberikan kepada operator kapal.

Pclayaran dan hnm-n yang dlhad.np Otoritas  Pelabuhan
3. Perawsan Pemerintah Nomor 61 Tshun 2009  F
K telah diubah 5 pada kapal ‘angkutan
dengan Persturan Pemerintah Nomor 64 Tahun penyeberangan.
2015
4. Pcraturan Pemerintah Nomor 20 Tahun 2010
Ang} di P i telah
# Muksi Fajar. dan Yulianto Achmad. 2013. Dualisme Ronny i 1983, Aferod:
if dan Empiris. Y s Hukuom. Ghalia ia. Hal 24

Fukim
Pustaka Pelsjar. Hal 53

i1 Ibid. Hal 156



HASIL DAN PEMBAHASAN
Implementasi \'urid.is rmgnuun Kendaraan di
Lintas

Implementasi

yaitu

menurut  Kamus Besar  Bahasa
atan pencrapan '
pada  kapal
mecrupakan kewajiban yang harus dilaksanakan olch
operator kapal. dalam hal ini dilakukan langsung olch
pcmg-s kapal dengan tujuan umuk memberikan keamanan

bagi di dalam
upm selama pelayaran scbag;umam telah diatur dalam
Pasal 40 ayat (1) UU Pelayaran_

harus di
puuk-pa—t vang .
hukum
menurut Adlﬂndﬂxmdmmmxm
buknm poskif, ideneik denggn SRSl hokum™: dan
hukum i, identik de
hula.un“."
Kesadaran hukum posigif terscbut  yang  horus
dimiliki olch pihak-pihak seperti operator kapal dan

dengan kesadaran hukum  dari

petugas kapal negatif dalam
hukum. hal terscbut terlihat  dari  ketidaksesusian
s gl Fo

asi yuridis

= 4
dibawah ini -

melakukan obscrvasi di 30 kapal ditemukan pengikatan

pada kapal tidak dil pada
hanya berat scperti truk
dmpnmmnyaq; melebihi bak truk yang dilakukan
pengikatan. Hal terscbut sudah tidak sesuai dengan
ketcruan Pasal 4 ayae (1) Permenhub Pengikatan dan
Pasal 19 aya: (1)

hanya juganp:blhlcrjadl

cuaca buruk. tetapi dalam pelaksanaannya juga tidak
P s

Kedua iman alat bahwa

kapal i i pada Pasal 2

untuk
alkat pengikat kendaraan dan klem roda kendaraan, tetapi

Dendy Sugono. 2008. Kamus Besar Bahasa
iIndonesia. Jakarta: Pusat Bahasa Departemen Pendidikan
Nasional Hal 508

K Gilk k belum atau
udak efcktif Hal itu d-karcnakan pihak-pihak yang terkait
dalam Lak d; bhukum yang
negatif - ketidakiaatan hukum.

yuridis pada
kapal juga ddakukan olch k.anlot OPP Gilimanuk, dalam

pada fakta dn.p.ngm opcr.wr kapal tidak menyediakan
Klem roda untuk
vang tidak dilakukan pcnglk.atsn seperti mobil. Mayoritas
operator  kapal dalam alar
kendarsan tidsk scsusi dengan ketenman Pasal 10
bahwa may
operator kapal hanya myednk_.n alat pengikat jenis tali
sling i dengan kunci bergigi.
dan tali tambang Babwa alat pengikat yang disediakan
mayoritas operator kapal tidak sesuai dengan beban kerja
vang aman yang beban
akan di i

yang
i pada

K

Ketiga tsta cara

dimaksud pada Pasal 3 ayat (2) Permenhub Pcngiknlan dan

Pasal 19 ayat (2)

yaitu yang depm tengah,

dan wajib namun pada

fakes dilspangsn tidak semua kendarasn yans dilakukan

pengikatan di barisan Tata cara

kendaraan jugs tidak sesuai demgan ketentuan Pasal 18
yaitu

jumlah skt pengikat yang harus discsuaikan dengan berat

yang Bahwa
kapal dalam melakukan pms,k-un hanya

dua alat unt semua  berat
kendaraan, dimana _.I Pasal IS l:lschn kendaraan
dengan berat 40 Ton scharusnya menggunakan 4 alat
pengikar

petugas

e Keterseds kapal i
Op Kkapal
pengikatan pasal 6 ayat (1) untuk
untuk i
jumiah untuk il
i de: jadwal ; kapal sesuai
dengan pasal 6 ayat (2). Bn-w. rata-rata operator kapal di
lintas dalam
lﬂny- § S orang. di

petugas yang khusus
scjumlah 3 orang. Jumiah pctugas untuk melakukan

pengikatan masih belum i untuk

lashing pada semua kendaraan, ditambah lagi jadwal

operasi kapal yang hanya sckitar 20-25 menit. Bahwa

untuk melakukan lashing satu kendaraan bisa mencapai

waktu 3-5 menit.

Bahwa dari dalam &
i secara yuridis dapat
dikatakan bahwa yuridis

kendarsan  pada  kapal penycberangan  di lintas

** Achmad Ali. Op Cir. Hal. 298

Petugas lapangan OPP dalam  melakukan
pengawasan hanya bisa melihat. lalu mendokumentasikan
petugas kapal telah melaksanskan pengikatan
kendaraan sesuai dengan permenhub, lalu petugas kapal
langsung upload ke grup whatsapp bagian seksi operasi

kantor OPP yang sctiap p + Pctugas
hal ini OPP dalam
yang dimiliki oleh kantor OPP Gilimanuk scbagaimana tidak bisa memperintahkan pcmgas kapal untuk
dimaksud pada Permenhub Nomor 85 Tahun 2011 tentang ~ melaksanakannya. Petugas lapangan OPP  dalam
Organisasi dan Tata Kerja Kantor Otoritas Pelabuhan  pengawasan hanya bahwa
Ke iputi i pada berat seperti truk  yang
P P dan p dengan kecil seperti mobil .
Ketiga k but akan dijclask ini: Apabila kapal terscbut hanya berisikan muatan sepeda
Pertama K OPP motor, mobil dan bus saja maka petugas kapal tidak
meliputi  pengaturan  tentang il
P b iputi penj; o kapal, pengikatan juga harus tetap memperhatikan waktu operasi
pengusulan dan tarif k kapal, apabila waktu opcrasi kapal sudah habis. maka
P dan p lainoya. P P OPP i agar kapal segera
i kapal i b ipun ada scbagi yang belum
kedatangan up-L masuk-keluar kapal di i i pe
[ g (e kapal). Dalam
P P dan tarif an Proses  Penjatuhan  Sanksi  Apabila  Tidak
penycb oPP i inasi dengan PT. Yuridis
ASDP Indonesia Ferry (Persero) scbagai s
pelabuhan penyeberangan. P h il sanksi  yang
Kedua i i pada ml 10 m Pasal 12 yaitu smks:
OPP liputi pemberi atau ialisasi kepada Enis berupa dan
pihak-pihak yang terkait r dengan p P I P i kml & P
yang i (Pasal 10  ayat(2)). b dan b
oleh OPP scjak p 2 setuje ian kapal s

mzmhnbu—munn—nmm pada saat

:nbmpdc-n m.pé-hn atas persctujuan yang telah
ditctapkan. m Bapak Jujur sclaku kasic operasi

pilak OPP melakukan  kantor OPP  Gilimanuk dalam  peactapan  sanksi

dengan inistratif but Dirje: berupa

terkait.  F dalk 1) i juga bers L di dasi dari kantor OPP scbcl\un mengeluarkan
olch OPP kepada pctugs kcputusan.

kapal apabila tidak m:hksmahn peraturan yang berlaku. Rek dasi iputi dari apa yang

 Ketiga oPP i kapal di rgan apakah telah scsuai
ng: dari 1 atau belum Pctnsns lapangan memiliki buku
pcu.ndan unthnsnn yang terkait dan berlaku untuk catatan dari tugas yang dilakukan yaitu buku harian
kcgnlxn penycberangan. contoh dan pengawasan yaitu petugas, vang berisikan apa saja yang terjadi di Iapang-n
dimulai dari jasa i form dan pada saat OPP P
membeli tiket di loket, setelah itu penga di muat, salah yaitu p

parkir tunggu masuk kapal, yaitu petugas OPP melakukan
pengecckan dari form manifest apakah telah sesuai atau
belumsclchhmlpcnggamapsamkkzhm&n

Selain itu petugas OPP juga melakukan dokumentasi dari

hasil di k . yang

dlhkukan olch OPP kcmudnn diolah dan dievaluasi
bentuk

petugas OPP juga P P dari tugas OPP.
muat yang meliputi waktu dan  Apabila dalam i ap. suatu

muat, serta ik k k kapal tidak
ik ik tidak iliki alat

4 Hasil Perwira Jaga
kantor OPP Gilimanuk pada lnnggal 28 Februari 2017
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